Provinciale wegen met 100 km/uur niet nodig.

Fryslân is qua wegenstructuur  ingedeeld in z.g. stroomwegen, gebiedsontsluitingswegen en erftoegangswegen. De stroomwegen zijn de grote Rijks-autosnelwegen en autowegen met een snelheid van 120 km/u en 100 km/u.

In het nieuwe ontwerp Provinciaal Verkeer en Vervoer Plan 2005  heeft de provincie Fryslân regionale stroomwegen aangeduid met een einddoelstelling  max. snelheid van 100 km/u. Momenteel zijn bijna alle provinciale stroomwegen uitgevoerd met 2 maal 1 rijstrook.
De gebiedsontsluitingswegen zijn ook bij de Provincie Fryslân in beheer en zijn de 80 km/u wegen tussen de grotere plaatsen in Fryslân.

De erftoegangswegen zijn bij de gemeenten in beheer en hebben meestal een snelheidsregiem van 80 km/u of 60 km/u.

De provincie motiveert de keuze van hun stroomwegen die een max. snelheid van 100 km/u moeten hebben, alsvolgt: 
-Deze wegen moeten de bereikbaarheid verbeteren,

-de verkeersveiligheid vergroten. 
-Bovendien moeten deze wegen een bundelende werking hebben voor autoverkeer uit de omgeving van die weg. 

-Verder is het uit sociaal-economische overwegingen aan te bevelen om een dergelijke weg aan te leggen
Het  realiseren van deze stroomwegen is problematisch en levert  vaak veel stof tot discussie en er is een spanning tussen  verkeersveiligheid en bereikbaarheid. Bovendien wordt aan een tracé van 100 km/u andere eisen gesteld dan aan een weg van 80 km/u. De bochten o.a. moeten zoveel mogelijk worden vermeden bij een 100 km./u weg. Hierdoor wordt een grote aanslag gedaan op groene ruimte en natuur.  Ook kunnen vraagtekens worden gezet bij de doelstelling bereikbaarheid omdat het verschil tussen een 100 km/u weg en een 80km/u weg  nihil is. Verder staat  een 100km/u weg op gespannen voet met leefbaarheid en milieu. En als laatste is de relatie infrastructuur –economie  moeilijk vast te stellen.
Als we zien naar de verkeersveiligheid (het programma Duurzaam Veilig) versus de 
Stroomweg,100 km/u met als voorbeeld de N351 van Wolvega naar Oosterwolde dan valt op dat deze 100 km/u status mede door genoemde spanning nog niet is gerealiseerd. Slechts het gedeelte van Oosterwolde naar Makkinga is 100 km/u. Dan volgt de bebouwde kom van Nijeberkoop met 70 km/u, daarna een grote rotonde en bij Oldeberkoop weer een rotonde. Verder naar Wolvega is de max. snelheid 80 km/u  met weinig medewerking van de gemeente Weststellingwerf om deze status te veranderen. Er zijn veel beperkingen langs de N351, bebouwde kommen, uitritten,overstekend landbouw en recreatieverkeer en overstekend wild. Daarom is het moeilijk om van deze weg een Stroomweg,100 km/u  te maken nog afgezien van de hoge kosten.
Soortgelijke discussie vindt plaats over de status van de N354 van Sneek naar Roorda-huizum, (nu een stroomweg B met een max. snelheid van 80 km/u). Er wordt zelfs voorgesteld om deze stroomweg B af te waarderen i.v.m. verkeersveiligheid, historische tracés, parallelliteit met de trein e.d.
In het ontwerp PVVP 2005 staat ook vermeld dat de grootste problemen in Fryslân zich voordoen in de oversteekbaarheid van stroomwegen.

Op de stroomweg N359 (Leeuwarden-Workum/Lemmer) zijn bijna alle kruisingen met autoverkeer en landbouwverkeer gelijkvloers waar een max. snelheid van 100 km/u. geldt. Ook moeten de fietsers op dit tracé op verschillende kruispunten nog gelijkvloers oversteken.
(Op deze weg vielen In 4 jaar tijd totaal 146 verkeersslachtoffers, waarvan 71 slachtoffers op kruisingen).
Ook de N361( Dokkum/ Oudkerk) is uitgevoerd met twee gelijkvloerse kruisingen met dezelfde problemen.
Verder is er op een 100 km/u weg bij personenautobestuurders vaak de neiging om ook 100 km/u te rijden en dus proberen zij langzamer rijdend verkeer zoals vrachtauto’s, personenauto’s met aanhangwagens in te halen met als gevolg een veel grotere onveiligheid. ( zie het aantal slachtoffers op de N359).

Conclusie: Gelijkvloerse kruisingen passen eigenlijk niet bij een stroomweg met een max. snelheid van 100 km/u. , wel  bij wegen met een max. snelheid van 80 km/u. 
Een gevolg van de onveiligheid op deze wegen zou kunnen zijn dat verkeersdeelnemers deze stroomwegen gaan mijden en via andere weg hun bestemming zoeken. (Wâldwei-syndroom) Dit is ook niet de bedoeling.
Kijken we nu naar de stroomweg, 100 km/u en de doelstelling bereikbaarheid, dan valt het volgende op:
Er zijn maar twee provinciale stroomwegen,100 km/u waar de gemiddelde snelheid van het autoverkeer boven de 90 km/u  ligt.

De N359 van Marssum naar Lemmer via Bolsward en Workum heeft een gemiddelde snelheid op vier plaatsen van 95 km/u,92 km/u, 88 km/u en 93 km/u.
En de N361  Van Dokkum naar Oenkerk 93 km/u. 
De gemiddelde snelheden op de 80 km/u wegen in Fryslân liggen tussen  77 km/u en 83 km/u.

Wat is nu b.v. het verschil in tijd, lees bereikbaarheid tussen de stroomweg (gem. snelheid van 93 km/u) en een 80 km/u weg.(gemiddelde snelheid van 81 km/u)    Gerekend over een traject van ongeveer 30 km/ 

Stroomweg / 93 km/u=  25.8 m./sec..  30.000 meter : 25.8 = 1162 sec.= 19 minuten.
80 km/u weg/   81 km/u=  22.5 m/sec.    30.000 meter : 22.5 = 1333 sec =22 minuten.

Het verschil in tijd over een traject van 30 kilometer is 3 minuten.  
Op een traject van 20 km is het verschil nog kleiner. (uitgaande van gemiddelde snelheden van 93 en 81 km/u)
93 km/u =  20.000 : 25.8 = 12 minuten

81 km/u =  20.000 : 22.5 = 14 minuten.  het verschil is nu  2 minuten

De tijd dat je een kop koffie drinkt.

Bij deze berekening is uitgegaan van de snelste gemiddelde snelheid van een stroomweg  in de provincie, die op de N359 (Marssum/Bolsward/Workum). Vanaf Deinum tot Bolsward zijn er geen snelheidsbeperkingen, rotondes e.d., vandaar de hoge gemiddelde snelheid van 93 km/u. Op het geplande voorkeurstracé van de Centrale as zal deze gemiddelde snelheid van 93 km/u nooit gehaald worden omdat er al 3 rotondes in liggen. Daarom wordt de tijdwinst daar nog kleiner.
Conclusievraag: rechtvaardigt deze 3  en 2 minuten  tijdwinst een status van een stroomweg  100 km/u. Ons antwoord daarop is : NEE.
Bij een stroomweg,100 km/u,  bestaand of nieuw aan te leggen, is uiteraard ook de leefbaarheid in het geding.

Bij het aanleggen van verkeerswegen worden bij het begrip leefbaarheid meestal de zaken genoemd zoals trillingen, geluidsbelasting, luchtkwaliteit, barrièrewerking e.d. Belangrijke zaken maar leefbaarheid is natuurlijk veel meer en is eigenlijk  een begrip vanuit een sociale invalshoek.

Dus vragen als: Voelt men zich gelukkig in zijn woon- en leefsituatie. Daaraan vast hangen veel factoren die daarop van invloed zijn: het dorp, de buurt, de straat, het verenigingsleven, de winkels, andere voorzieningen, mogelijkheden om te wandelen, te fietsen, te recreëren in een aantrekkelijke omgeving van natuur, landschap met rust en ruimte en een schoon klimaat.

Gezien de eerstgenoemde verkeersleefbaarheids begrippen:

-Een 100 km/u weg heeft in vergelijking met een 80 km/u weg: een hogere CO2 uitstoot  van 20%,
-een verhoging van fynstof uitstoot van 10 tot 40%;

-en een verhoging van 8 tot 20 % uitstoot van NOx.

-Bovendien heeft een 100 km/u weg uiteraard een hogere geluidsbelasting dan een 80 km/u weg;
-Een 100 km/u weg heeft ook een grotere barrière werking dan een 80 km/u weg omdat de oversteekbaarheid slechter is. Dit geldt zowel voor het auto- en het landbouwverkeer als voor fietsers en voetgangers. Lang niet op elke kruising van een 100 km/ weg is een tunnel voor fietsers en voetgangers. 

-Bij een nieuw aan te leggen stroomweg, 100 km/u (b.v. de Centrale As) wordt de barrièrewerking zelfs vergroot omdat men naast het bestaande tracé (in Damwoude, Veenwouden en in Bergum) een nieuw tracé aanlegt met opnieuw een barrièrewerking voor mensen, bedrijven,  wandelaars, fietsers, boeren  en dieren.  

Het bestaande tracé in Damwoude en Veenwouden en Bergum blijft overigens gewoon in gebruik voor (minder) autoverkeer, daarom met geluidsbelasting, trillingen, luchtkwaliteitsverlies en barrièrewerking.
-Ook doet een nieuw aan te leggen stroomweg,100 km/u  een grote aanslag op de natuur, de groene ruimte en of het landschap omdat alle bochten met een te krappe bochtstraal eruit gehaald moeten worden. Bestaande tracé’s met bochtwerk kunnen niet meer gebruikt worden, en er worden ruime rondwegen gemaakt. 

Gezien de genoemde geringe tijdwinst van een 100 km/u weg t.o.v. een 80 km/weg is het niet te rechtvaardigen om een dergelijke aanslag te plegen op de leefbaarheid van mens plant en dier in een omgeving  met groene ruimte, natuur en landschap.
Concluderend: Een 80 km/u weg met daarin bebouwde kommen van max. 50 km/u ,draagt meer bij aan een goede leefbaarheid dan een 100 km/u weg met daarnaast nog een bestaand tracé met nog veel verkeer.
Door de provincie wordt ook gesteld dat een stroomweg,100 km/u  een bundelende werking moet hebben voor het verkeer uit de omgeving. Dit is mede een reden om een dergelijke weg op te peppen tot een 100 km/u weg met liefst ongelijkvloerse kruisingen en zonodig 4 baans.
Deze bundelende werking kan ook anders bereikt worden met veel minder nadelige gevolgen voor leefbaarheid en verkeersveiligheid, nl.:
Door het wegennet rondom een geplande stroomweg b.v. (de N356) af te waarderen of beperkingen in snelheid aan te brengen, rotondes, verkeersplateaus aan te leggen en de maximum snelheid terug te brengen naar 50 of 60 km/u. Zo zou b.v. de N361 vanaf de kruising met de N355, tot en met de dorpen Oudkerk en Oenkerk afgewaardeerd kunnen worden met zonodig een knip aan te brengen in de Trynwâlden.  Ook het gedeelte N361 van Dokkum naar deze dorpen toe kan van 100 km/ naar 80 km/u.
Bovendien wordt er nu aan de oostflank van de N356 al gewerkt aan de afwaardering van de Stroobossertrekweg in het project ‘Shared space’. Ook gemeentelijke wegen rondom de N356 zouden beperkingen voor autoverkeer moeten krijgen.
Door deze afwaardering van wegen rondom de N356, aangevuld met doorstromingsmaatregelen op de N356 zelf, krijgt de N356 haast vanzelf de bundelende werking. Dit is niet afhankelijk van een hogere snelheid, of een vierbaans tracé maar op grond van de wet van de communicerende vaten, dat verkeer ook de gemakkelijkste en de vlotste weg zoekt, in dit geval de N356.
Het grote voordeel hiervan is dat de verkeersveiligheid hiermee gediend is doordat met name de snelheid in het hele gebied getemperd wordt. In het verlengde hiervan komt het ook de leefbaarheid in brede zin ten goede.

De max. snelheid op een dergelijke bundelende weg kan dan beperkt worden tot 80 km/u.

Wel moet er voor gezorgd worden dat  het langzame verkeer gescheiden wordt van het autoverkeer en de kruisingen zoveel mogelijk ongelijkvloers zijn.

Als laatste is de relatie economie en infrastructuur slecht vast te stellen. Bij de provincie leeft de gedachte dat als je maar nieuwe auto-infrastructuur aanlegt, er ook economische bedrijvigheid of anderszins werkgelegenheid tot stand komt. Er zijn zelfs voorbeelden te noemen waar het tegenovergestelde plaats vindt. Een nieuwe weg kan b.v.ook betekenen dat men eerder vertrekt of verder weg gaat werken.
De keuze van de provincie om de N381(Drachten-Drentse grens) tot Stroomweg A (een soort autosnelweg) te bestempelen is helemaal onbegrijpelijk. De motivatie is om economisch belangrijke centra onderling beter bereikbaar te maken, derhalve Drachten en Emmen. Dit staat in geen verhouding met de verbinding tussen b.v. Groningen en Heerenveen en randstad waar een  status van stroomweg A gerechtvaardigd is. Ook het Rijk zegt in een reactie op het nieuwe P.V.V.P. dat de
N381 geen functie heeft in het landelijke hoofdwegennet.
Voor het gedeelte Drachten/Oosterwolde geldt een max. snelheid van 80 km/u en van Oosterwolde tot Drentse grens geldt een max. snelheid van 100 km/u.

De gemiddelde snelheid op dit traject is op het eerste gedeelte 79 km/u en op het tweede gedeelte 83 km/u.  Een minimaal verschil dus. Ook al is de max. snelheid 100 km/u, dan wordt er toch gemiddeld net boven de 80 km/u gereden. Uiteraard mede doordat vrachtauto’s en auto’s met aanhangwagens en caravans  mede de gemiddelde snelheid bepalen.
Bovendien doorsnijdt de N381 het nationaal landschap het Drents/Friese Wold, zijnde een kwetsbaar gebied.
Om de bereikbaarheid en de verkeersveiligheid  en de leefbaarheid rondom  de N381 te bevorderen is het noodzakelijk dat de 7 kruispunten ongelijkvloers worden uitgevoerd.  Verdubbelingen zijn dan niet nodig en de max.snelheid kan dan 80 km/u blijven terwijl de doorstroming optimaal is. 
Eindconclusie:  provinciale 100 km/u wegen in Fryslân zijn:

1. per definitie verkeersonveilig

2. niet minder goed bereikbaar dan een goed aangelegde 80 km/u weg

3. niet meer bundelend dan een 80 km/u weg met dien verstande dat de omliggende wegen wel eerst afgewaardeerd moeten worden

4. voor de omgeving vaak onleefbaarder

5. voor de economische ontwikkeling niet noodzakelijk

6. nadelig voor de natuur, rust, ruimte en landschap.
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