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Sûn ferkear Sûn ferkear Sûn 

yn de Fryske Romte mei Rêst.
(Dat is bereikbaar met Concurrerend Vervoer)

Grienlinks Fryslân heeft het verkeer-en vervoersbeleid van de provincie Fryslân aan een kleine evaluatie onderworpen  en de z.g. majeure projekten waar zware financiële claims op liggen,  getoetst aan de doelstellingen van het Provinciaal Verkeer en Vervoers Plan 1999. 

Doelstelling P.V.V.P.

1:     De bereikbaarheid  voor Fryslân  waarborgen, als ondersteuning voor de    gewenste ruimtelijke-economische ontwikkeling

2:     De verkeersveiligheid verbeteren en de milieubelasting en de schade aan natuur en landschap beperken.

3:    Afremmen van de groei van het autoverkeer.                         

Prachtige doelstellingen maar waar werden door G.S. in de afgelopen 4 jaar de prioriteiten gelegd ?

Bij de z.g. majeure projekten. Met name bedoeld om de doorstroming van het autoverkeer te verbeteren.  Dit met de vooronderstelling: Als we de auto faciliteren dan wordt Fryslân beter bereikbaar en dat is goed voor de ruimtelijke en economische ontwikkeling van Fryslân. Dit is een drogreden omdat uit de praktijk blijkt dat met het aanleggen van meer asfalt meer autoverkeer wordt aangetrokken en weer nieuwe problemen ontstaan. Overigens zoveel problemen hebben wij in Fryslân nog niet. Slechts rond Leeuwarden is er in het spitsuur een klein fileprobleem en een paar Rijkswegenprojekten moeten nog worden afgemaakt.

Te noemen zijn:

Rondweg Sneek  A-7 projekt   (Provincie neemt regierol van Rijk)

Harlingen -Zurich   Rijksweg N 31      

Wâldwei Leeuwarden-Nijega. Rijksweg N 31  (P.P.S. constructie)

Grienlinks heeft met deze projekten ingestemd omdat in deze projekten een aanzienlijk deel verkeersveiligheid zit en verder in overeenstemming  zijn  met het categoriseringsbeleid ( Veilige stroomwegen A aanleggen zodat het verkeer zo lang mogelijk op deze wegen gaat rijden inplaats van op het onderliggende wegennet)

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Verder:

Haak om Leeuwarden.   

M.E.R tracestudie loopt. Omstreden projekt vanwege het grote ruimtebeslag door een waardevol weidevogelgebied en landschappelijk belangrijk gebied. Oude Middelzeebedding. 

Voorlopige standpunt Grienlinks:  Verkeer moet zich ook zoveel mogelijk langs het bestaande tracé afwikkelen.

Voorkeur:  Vanaf Werpsterhoek ten westen van spoorlijn parallel naar de Algraweg en deze blijven volgen. Deinum  zo mogelijk ontwijken. 

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Noord west Tangent.  (Stiens-N383 naar Marssum)

MER tracestudie is in eindfase. Voorkeurstracé wordt uitgewerkt.

Voorlopig standpunt Grienlinks:

Veel groene ruimte wordt opgeofferd. Kan ook anders. Via zuidvariant of de 

0+ benadering met O.V. en fietsmaatregelen. Problemen in Leeuwarden zelf oplossen. Capaciteit Valeriusplein verbeteren. 

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Centrale as.  (Dokkum- A7 bij Nijega)

Sommige stukken moeten vierbaans, aquaduct of grote brug bij Bergum. Rondweg rond Damwoude. Tracé bij Veenwouden moeilijk.

Voorlopig standpunt Grienlinks:

Onze inzet is langs  het bestaande tracé en geen verdubbeling. Problemen zijn niet zo groot. Bereikbaarheid is goed. Verkeersveiligheid  is ook het uitgangspunt van de filosofie van de Centrale As. 100 km/u hoeft ook niet.

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------

N 381. Appelscha/ Drachten

Drachten-Donkerbroek verdubbeling langs omstreden tracé. MER is bijna klaar.

Voorlopig standpunt Grienlinks:

Moet dit in de toekomst Stroomweg A blijven ?Hoeft niet te worden verdubbeld. Geen nieuwe tracé's .Verkeersveiligheid is het op te lossen hoofditem. Aanleggen zoals ook in Drente is gedaan. Dat is voldoende.

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Aquaducten bij de Jeltesloot en de Galamadammen

Standpunt Grienlinks: Luxeprobleem.

N453 bij Hommerts is al sluiproute voor A7, dus N354 niet opwaarderen.

Investering staat in geen verhouding tot de probleem.  

Laat auto’s en bootjes maar even wachten in de zomer.

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Naast bovenstaande  asfaltplannen uiteraard nog het dwaze idee van een M.Z.B.

(Magneet Zweef Trein)

Waar een bedrag van 200 milj. euro  voor Fryslân is gemoeid. De grote politieke partijen zijn bereid dit uit te trekken. 

Voorlopig standpunt Grienlinks:

Geen MZB maar een intercity langs Zuiderzeelijntrace of een Hanzelijn +.

Opcentenverhoging is volgens de coalitie partijen in Fryslân slechts bedoeld voor het aanleggen van deze majeure projekten. Ook het kwartje van Kok wil men bestemmen voor weginfrastructuur.

Verder zijn  in de afgelopen 4 jaar nog een aantal Duurzaam Veilig projekten uitgevoerd die de instemming van Grienlinks hebben gehad, hoewel we een aantal keren hebben gepleit voor meer geld naar deze projekten in plaats van naar genoemde majeure projekten.

Algemene Conclusie Majeure projekten: 

Ambitieuze wegenprojekten m.n. voor autodoorstroming en een peperdure MZB met allerlei nare gevolgen voor Fryslân 

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

De majeure projekten afgezet tegen de doelstelling  van het P.V.V.P.

Door eenzijdig op het faciliteren van het autoverkeer en op een betere doorstroming daarvan in te zetten wordt de Bereikbaarheid voor Fryslân (doelstelling 1) niet verbeterd maar  op langere termijn juist verslechterd want nieuw asfalt trekt meer autoverkeer aan en een nieuw probleem is geschapen. 

De doelstelling: 'beperking van de milieubelasting en schade aan natuur en landschap beperken' komt onder druk te staan. Nieuwe wegtracé's versnipperen landschap, meer milieuvervuiling, meer verkeerslawaai, meer CO2  waardoor versterking broeikaseffect. 

Verder is dit beleid in strijd met de derde doelstelling: verminderen van de groei van het autoverkeer.

Ook is er een spanning tussen dit beleid en de doelstelling: verbeteren verkeersveiligheid omdat hoge prioriteit is gelegd bij de z.g. majeure projekten ten koste van de z.g. Duurzaam Veilig projekten.

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------

De doelstellingen van het huidige P.V.V.P. zijn goed maar moeten anders geïnterpreteerd worden dan GS deed. 

Verkeers Visie Grienlinks: 

-Snel, comfortabel en veilig naar plaats van bestemming met minder stress, 

-Minder files,

-Minder verkeersdoden en gewonden,

-Schonere lucht, minder broeikaseffect, minder geluidsoverlast,

-Rust en ruimte in Fryslân versterken, minder versnippering van het landschap,

-Dieren en vogels betere bescherming bieden tegen verkeer,

-Verbeteren gezondheid bevolking Fryslân, 

-Verbeteren sociale en economische kontakten in Fryslân.

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Te nemen maatregelen om dit te bereiken:

De grote majeure projekten van de provincie ( Noord West Tangent, de Centrale As en de N 381) sober uitvoeren. Geen verdubbeling  van de rijbanen en geen versnippering van het landschap,

1.  Fietssnelwegen aanleggen met voorrang vooral van buiten Leeuwarden naar de bestemmingen in Leeuwarden en overigens in en om alle stedelijke kernen in Fryslân.  L.F.routes als uitgangspunt nemen.

Op afstanden tot 15 km moet fiets volwaardig alternatief zijn voor de auto.

trein en bus met ketenvervoer fiets,

Meer integraliteit nastreven tussen utilitair en recreatief fietsverkeer.

2. Concurrerend vervoer  qua tijd, prijs en comfort, t.o.v. het autoverkeer inzetten, 

(voorbeeld Apeldoorn voor een euro in de spits naar de bestemming)

-lightrailcirkel 'Rondje Fryslan'  beter en integraler onderzoeken,

-vrije busbanen tot aan het centrum van Leeuwarden,

-O.V. transveria aanleggen bij stedelijke kern Leeuwarden. Oost, west, zuid en noord,

-Treinstopplaatsen , zoals Dronrijp, Jellum, Bozum, Scharnegoutum opwaarderen d.m.v. woningbouw en stopplaatsen voor trein/lightrail,

-openbaar vervoer + ketenmobiliteit fietsen en lopen versterken,

(veel fietsen en lopen komt de gezondheid en welzijn van mensen ten goede)

-proef goedkoper Openbaar vervoer Stiens Leeuwarden uitvoeren;

3.   Parkeren in stedelijke kernen duurder maken;

4.   Hogere prioriteit voor de z.g. duurzaam veilig projekten;

5.   Carpoolen met bonus: breng mensen bij elkaar, goed voor de sociale kontakten; 

6.   Spreiding werktijden;

7.   “Autovasten”  in  de 40 dagen tijd: bewustwording;


8.   Autovrije zondagen;

9.   Regiotaxi inzetten om toegankelijkheid O.V. te vergroten;

10. Mogelijkheden van personenvervoer over water nagaan;

11. Autodelen bevorderen;

12. Inzet van flexibele werkplekken d.m.v. digitale communicatie met als doel minder automobiliteit.

Algemeen:   Gelijkwaardigheid vervoermiddelen nastreven:  auto, openbaar vervoer en fiets en opcenten gebruiken om deze gelijkwaardigheid te realiseren. 

Door deze maatregelen zullen de doelstellingen van het P.V.V.P.:

beter  tot hun recht komen.

Eigenlijk zou doelstelling 1 moeten worden uitgebreid met een sociale component.

dus: verbeteren bereikbaarheid van Fryslân als ondersteuning voor de gewenste ruimtelijke-economische-sociale  verhoudingen.

Hoe realiseer je dit het meest integraal:

Door b.v. één vervoersautoriteit op het gebied van Openbaar vervoer.

Idealiter zou dit een vervoersautoriteit moeten zijn op regionaal niveau voor verkeer en vervoer met een regionaal mobiliteitsfonds, gevoed door heffingen uit de kilometerheffing (landelijk)  en een soort bereikbaarheidsbelasting via de O.Z.B. zoals dat in Frankrijk gaat.

Hiermee is tegelijk door Grienlinks een aanzet gegeven voor een eigenzinnige, groene en sociale visie op het verkeer en vervoers bij de komende herziening van het P.V.V.P.

